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SPOLECZNA ROLA
LESNYCH KOLEI WASKOTOROWYCH
W GORACH SWIETOKRZYSKICH

Bartosz Kozak

Kieleckie Towarzystwo Naukowe

Budowe lesnych kolei waskotorowych na terenie Gor Swietokrzyskich zapo-
czatkowal okupant austro-wegierski w 1916 roku, a jej celem bylo udostepnienie
rozlegtych komplekséw dawnej Puszczy Swietokrzyskiej na potrzeby rabunkowej
eksploatacji wojennej. Po odzyskaniu przez Polske niepodleglosci przejete linie
znalazly si¢ w zarzadzie panstwowym. Poczatkowo funkcjonowaty one w struk-
turze zaopatrywanych przez nie tartakow, nie stanowigc oddzielnej jednostki or-
ganizacyjnej. W latach 20. XX wieku administracja lesna zdecydowala si¢ na ich
wydzierzawienie prywatnym przedsigebiorcom, jednak z poczatkiem nastepnej
dekady bezposredni zarzad nad tartakami oraz wyodrebnionymi z nich koleja-
mi le$nymi przejely przedsiebiorstwa panstwowe. Utworzono wowczas Zarzad
Kolei Lesnych w Zagnansku, ktéremu oprécz miejscowej linii podlegaly kolejki
w Kielcach i Garbatce, a pdzniej takze w Lipie, Starachowicach i Lubieniu. Poza
przewozem drewna kolej zagnanska w latach 1933-1960 wykorzystywano do
transportu pirytu z kopalni ,,Staszic” w Rudkach. Na obszarze Gor Swietokrzy-
skich rozbudowa kolei lesnych trwata do lat 50. XX wieku, na ktdre przypadt
réwniez okres ich najwiekszego znaczenia gospodarczego. Ich istnienie w G6-
rach Swietokrzyskich zakoriczyla rozbidrka ostatniego odcinka linii zagnanskiej
w 1978 roku'.

1 Zob.B. Kozak, 2016, Zagnatiskie kolejki wgskotorowe, wyd. II, Kielce, s. 7-27.
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Analizujac role, jaka tutejsze koleje le$ne odegraly w zyciu miejscowych spo-
tecznosci, warto na wstepie zauwazy¢, ze z ich powstaniem wigze sie poczatek
istnienia miejscowosci Zagnansk (w terazniejszym znaczeniu). Najwcze$niejsza
pisemna wzmianka odnoszaca si¢ do historycznego Zagnanska (Zagnansko) po-
chodzi z 1414 roku?. Do 1853 roku wie$ polozona byla mniej wigcej 2 km na
potudniowy wschod od obecnej lokalizacji, na terenie dzisiejszych osad Chrusty
i Sciegna. Po tzw. urzadzeniu kolonialnym podzielono jg na szereg przysiétkéw
(kolonii), ktore poczatkowo okreslano wspolnym mianem Zagnanska; pdzniej
staly sie one odrebnymi jednostkami osadniczymi’. Budowa Kolei Iwanogrodz-
ko-Dabrowskiej (oddanej do uzytku w 1885 roku) oraz zlokalizowanie tu jednej
ze stacji, a takze utworzenie w jej sasiedztwie tartaku (1916 rok) wraz z siecig
lesnych kolei waskotorowych byly najwazniejszymi czynnikami, jakie zadecydo-
waly o powstaniu w latach 20. XX wieku osady przemystowej, ktora zapozyczyla,
a wkrotce calkowicie przejeta historyczng nazwe?.

Koleje lesne lokalnie odgrywaly wazng role jako pracodawca (ryc. 1, 2). Za-
trudnienie przy ich budowie, a nastgpnie obstudze stanowilo zrédto utrzymania
dla wielu okolicznych mieszkancéw, wplywajac na poprawe sytuacji materialnej
miejscowego spoleczenstwa. Szczegdlnie wyraznie oddziatywanie to zaznaczylto
sie w przypadku kolei zagnanskiej, ktéra wraz z zakladami drzewnymi wywarta
decydujacy wplyw na uksztaltowanie si¢ robotniczego charakteru Zagnanska.
Wedlug zachowanych informacji w latach 1929-1930 tutejszy tartak wraz z or-
ganizacyjnie zwigzang z nim w tym czasie kolejg lesng zatrudniat 200-250 oséb°.
Po utworzeniu Zarzadu Kolei Lesnych nastapil wzrost liczby pracownikdw,
zwlaszcza z dzialu obstugi administracyjnej przedsi¢biorstwa. Wedtug stanu na
1 stycznia 1937 roku zatrudnionych bylo tu 128 oséb, na 31 stycznia 1938 roku
wykazano 101 pracownikéw pracujacych na stale oraz 27 zatrudnionych doryw-
czo, za$§ w koncu marca tego roku - tacznie 142 pracownikéow (w tym 19 pra-
cujacych dorywczo, od kwietnia zatrudnionych na stale)®. Bezposrednio po

2 F PIEKOSINSKI, 1883, Kodeks dyplomatyczny katedry krakowskiej sw. Wactawa, cz.
II, Krakéw, s. 386-387.

3 B.Kozak, 2016, Nazewnictwo terenowe okolic Zagnatiska i Samsonowa w XIX wie-
ku, ,Swietokrzyskie”, 17(21), s. 42; tenze, 2017, Z najdawniejszych dziejéw Zagnariska,
»Swietokrzyskie”, 19(23), s. 111.

4 B.Kozak, 2016, 100-lecie zagnariskiej wgskotorowki, ,Gazeta Zagnanska”, 08/245, s.
8; S. JANICKI, 1992, Dzieje Zagnariska, ,Kielce”, s. 4.

5  Archiwum Panstwowe w Kielcach (dalej: AP Kielce). Zespol: Starostwo Powiatowe
Kieleckie I (dalej: SPK I), sygnatura: 2427, Wykazy tartakéw i sktadéw drewna w po-
szczegolnych gminach pow. kieleckiego, 1928, k. 24; Zbiory archiwalne W. Bimera (dalej:
Arch. zb. W. Bimer), Kronika tartaku w Zagnansku, 1966, Mps, 10; Zaklad Przemystu
Drzewnego w Zagnansku 1916-1986. Zarys dziejow, 1987, Zagnansk, 18; Pozary, 1932,
Gazeta Kielecka 101-102, 2.

6 AP Kielce, zespol: SPK I, sygnatura: 888, Zaklady przemystu drzewnego. Stan za-
trudnienia 1932-38, 8, 22, 25.
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zakonczeniu II wojny $wiatowej zatrudnienie ksztaltowalo sie¢ przecig¢tnie na
poziomie okofo 150 pracownikéw’. W latach 1963-1965 personel kolei lesnych
zarzadzanych przez O$rodek Transportu Lesnego w Zagnansku liczyl okolo
200 o0sob, stanowigc najliczniejsza grupe sposrod okoto 560 pracownikéw fizycz-
nych przedsigbiorstwa®. Pod tym wzgledem kolej kielecka miala mniejsze zna-
czenie od zagnanskiej; w 1966 roku obstugiwalo ja zaledwie 37 os6b’. Blizej nie-
okreslong liczbe pracownikéw zatrudniano takze przy obstudze kolei konnych
w okolicy Zagnanska oraz w Nadlesnictwie Suchedniow'. Warto zaznaczy¢, ze
personel kolei lesnych rekrutowal si¢ niemal wylacznie z najblizej polozonych
miejscowosci, m.in. Barczy, Bartkowa, Belna, Borowej Gory, Chrustow, Ciekot,
Cminska, Goleniaw, Gorna, Huciska, Jaworzy, Kielc, Lekomina, Lacznej, Miro-
cic, Niw, Psar, Samsonowa, Siodel, Suchedniowa, Scie;gien, Wasoszy, Wierzbki,
Wilkowa, Woli Szczygietkowej, Wystepy, Zachelmia oraz Zagnanska''. W po-
réwnaniu z poézniejszym okresem w pierwszych latach po odzyskaniu przez
Polske niepodlegtosci wynagrodzenie pracownikéw bylo stosunkowo niskie,
jednak wobec trudnej sytuacji materialnej spoteczenstwa koleje lesne stanowity
wowczas atrakcyjne miejsce zatrudnienia. O panujacej wowczas sytuacji §wiad-
czy fakt, ze prace przy budowie i obstudze kolei zagnanskiej podejmowaty nawet
miejscowe dzieci (przy dziennym wynagrodzeniu w wysokosci 30 marek pol-
skich), czego nastepstwem byl m.in. wysoki poziom absencji w roku szkolnym
1919-1920". W miare stabilizowania si¢ sytuacji politycznej w kraju i stopniowej
poprawy warunkow gospodarczych zaczely wzrasta¢ oczekiwania pracownikow
wzgledem wynagrodzen. Przejawem dazen w tym kierunku byly m.in. strajki
w Zagnansku, do ktorych doszto w okresie zarzadzania tamtejszym tartakiem
i kolejami lesnymi przez prywatnych przedsigbiorcow. Pierwszy z nich wybucht
wiosng 1924 roku z inspiracji dzialajacej wsrod zalogi do 1923 roku komorki
Polskiej Partii Socjalistycznej. Do stlumienia protestu prébowano zaangazowa¢
uzbrojonych w karabiny funkcjonariuszy Policji Panstwowej. Ostatecznie strajk
zakonczyt sie po 5 dniach wynegocjowaniem przez robotnikéw podwyzki ptac.
Kolejna, tym razem dwutygodniowa, akcja strajkowa miata miejsce w 1928 roku.

7 S. IWANIAK, 1980, Gospodarka wojewddztwa kieleckiego w latach 1944-1949, cz. 1,
Wyd. Wyzsza Szkota Pedagogiczna, Kielce, s. 191.

8 AP Kielce, zespdt: Zwigzek Zawodowy Pracownikéw Lesnych i Przemystu Drzew-
nego — Zarzad Okregu w Kielcach (dalej: ZZPLiPD), sygnatura: 80, Rada Zaktadowa
przy Osrodku Transportu Lesnego w Zagnansku — materialy zebran sprawozdawczo-wy-
borczych, 1964-72, 12.

9  Zbiory archiwalne Z. Tucholskiego (dalej: Arch. zb. Z. Tucholski). Protokot z posie-
dzenia Komisji Koordynacji Przewozéw przy Wydziale Komunikacji Prezydium WRN
w Kielcach, 15 VII 1967, k. 3.

10 Relacja W. Abramczyka z 16.08.2010; relacja A. Dusia z 2.03.2012; relacja anonimo-
wych $wiadkow ze wsi Bloto z 21.08.2011.

11 B.Kozak, 2016, Zagnarnskie kolejki, dz. cyt., 28-30.
12 S.JaNICKI, 1992, dz. cyt., 22.
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Jej celem bylo wymuszenie uregulowania zalegtych naleznosci za platne urlo-
py, z czym dyrekcja zakladu zwlekata od 2 lat". Po utworzeniu Zarzadu Kolei
Le$nych najprawdopodobniej nastgpilta poprawa warunkéw placowych. Wedtug
preliminarza przedsigbiorstwa na rok obrachunkowy 1936/37 wysokos¢ mie-
siecznego wynagrodzenia personelu administracyjnego ksztaltowala si¢ naste-
pujaco: kierownik ZKL - 400 zl, kierownik dzialu warsztatéw mechanicznych
oraz zawiadowca kolei - po 325 zl, sekretarz, magazynier i pomocnik techniczny
- po 250 zI, pomocnik rachunkowy - 260 zt. Zarobki pracownikéw podleglych
kolei lesnych na terenie Gor Swietokrzyskich wynosity: telefonistki — 200 z} mie-
siecznie, dozorcy torowego — 100 lub 130 zt miesigcznie, maszynisty — 6,40 zt
dziennie, pomocnika maszynisty — 4,80 zI dziennie, hamulcowego i rewidenta —
po 3,60 zt dziennie'*. Byly to zatem stawki do$¢ atrakcyjne, zwazywszy, ze wedlug
stanu z sierpnia 1936 roku przecig¢tna tygodniowa pensja robotnicza w wielkim
i $rednim przemysle przetwérczym w Polsce wynosita 27,36 z1 (0,64 zt/godzi-
ne)". Z ogdlng poprawa warunkow zatrudnienia na kolejach lesnych wiaza sie
plany budowy osiedla zakladowego w Zagnansku z 1934 roku'®. Projekt ten zo-
stal jednak zrealizowany dopiero w latach 70. XX wieku (obecna ul. Przemy-
stowa), przyczyniajac si¢ do dalszego rozwoju przestrzennego osady'’. W okre-
sie powojennym przedsi¢biorstwo wspieralo takze budownictwo indywidualne
swoich pracownikoéw, udzielajac na ten cel pozyczek oraz dofinansowywalo ich
wkiady do spétdzielni mieszkaniowych'®.

Z nastaniem okupacji niemieckiej warunki pracy na kolejach lesnych ulegly
gwaltownemu pogorszeniu. Nowy zarzad dazyt do maksymalnego zwigkszenia
wielkosdci przewozoéw, jednoczesnie ograniczajac naklady zwiazane z utrzyma-
niem infrastruktury. Nastepstwem tak prowadzonej ,,gospodarki” bylo pogorsze-
nie si¢ stanu technicznego kolei le$nych oraz obnizenie poziomu bezpieczenstwa
ich eksploatacji. W razie wystgpienia awarii lub wypadku regula bylo zrzuca-
nie calej odpowiedzialnosci na uczestniczacych w zdarzeniu pracownikéw, przy
czym przewidywano bardzo surowe konsekwencje, z wywdzka do obozu kon-
centracyjnego wlacznie'. Sytuacja polskiego personelu na kolejach lesnych byta
jednakze nieco lepsza niz w wielu innych przedsiebiorstwach pracujacych pod
zarzadem okupacyjnym, na co wplyw miala postawa niemieckiego kierownika

13 Arch. zb. W. Bimer, Kronika tartaku, dz. cyt., 7-8,10; Zaktad Przemystu Drzewnego,
dz. cyt., 1987, 11-18.

14 Arch. zb. Z. Tucholski, Zalgcznik do ogdlnego planu finansowo-gospodarczego na
rok obrachunkowy 1936/37, 12 VII 1936, b. p.

15 Maly rocznik statystyczny 1937, GUS, Warszawa, s. 251.

16 Zbiér Archiwalny Muzeum Le$nictwa w Gotuchowie (dalej: ZAML), zespot: Stani-
staw Fiolek (dalej: SF), sygnatura: XXVI-33. Koleje lesne, T. Paluszek, Plan sytuacyjno-
-wysoko$ciowy bazy kolei lesnej w Zagnansku, 19 XII 1934, b. p.

17 S.JANICKI, 1992, dz. cyt., s. 79; AP Kielce, ZZPLiPD, sygnatura: 80, dz. cyt., s. 141.
18 AP Kielce, ZZPLiPD, sygnatura: 80, dz. cyt., s. 141-142.
19 Relacja E. Kepki z 7.03.2006.
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Zarzadu Kolei Lesnych (Staatliche Waldeisenbahnenverwaltung in Zagnatisk™),
pochodzacego z okolic Klodzka lesnika o nazwisku Reichelt. Mimo ze formal-
nie nalezal on do NSDAP*, dobrze traktowal podleglych pracownikéw, niejed-
nokrotnie wspierajac ich materialnie oraz chronigc przed represjami ze strony
swoich rodakow?. W pamieci personelu kolei kieleckiej dobrze zapisali si¢ takze
leutnant Wechter oraz feldfebel Mejer, ktérzy od wrzesnia 1944 roku z ramienia
niemieckiej armii nadzorowali funkcjonowanie linii**. Podczas okupacji, pomi-
mo panujacych trudnych warunkéw, praca na kolejach lesnych dla wielu okolicz-
nych mieszkancow stanowila gtowne zrédlo utrzymania, chronigc ich réwniez
przed wywiezieniem na roboty do Niemiec. Warto w tym miejscu wspomniec,
ze po wysiedleniu z Poznania zatrudnienie w Zagnansku znalazt znany zoolog,
ornitolog, entomolog i malarz dr hab. Jan Bogumil Sokolowski (1899-1982),
w latach 1940-1945 pracujac w charakterze urzednika parku samochodowego
(Kraftfahrpark) podlegajacego Zarzadowi Kolei Lesnych®.

W powojennej Polsce na kolejach lesnych, podobnie jak we wszystkich przed-
siebiorstwach panstwowych, podejmowano rézne dzialania, ktérych celem byta
propaganda ideologii socjalistycznej, m.in. wprowadzone z poczatkiem lat 50.
XX wieku wspoétzawodnictwo pracy, czyny spoleczne (np. prace odnowieniowe
w ramach Swieta Lasu), umieszczanie hasel propagandowych na lokomotywach
(np. ,Obstuguje brygada ZMP”, ,,Mdj parowdz §wiadczy o mnie”), czy wzorowa-
ne na zakladach Ursus tzw. zobowigzania produkcyjne. Akcje takie czesto trak-
towano jako forme uczczenia waznych $wigt panstwowych, czego przykladem
byty tzw. czyny lipcowe (nawigzujace do kolejnych rocznic utworzenia PKWN)>.
Skadinad jednak wiadomo, ze kolej zagnanska nieoficjalnie wykorzystywano do
przewozu kamienia na potrzeby rozbudowywanego w latach 1947-1955 kosciota

20 Z. TucHOLsKI, M. KUCHARSKI, 2009. Kolej lesna Lipa-Bilgoraj 1941-1983, ATUT
Biuro Promocji, Zamoéc¢, s. 9.

21 ZAML, zespo6l: Wiadystaw Sieradzki (dalej: WS), sygnatura: 102/75 III V-3, Sieradz-
ki W.IV 1974. Z $wietokrzyskich kolejek lesnych lat okupacji 1939/45. Mps, Warszawa, 5.
Obowigzek przynalezno$ci pracownikéw niemieckiej administracji le$nej do partii nazi-
stowskiej wprowadzil Generalforstmeister Friedrich Alpers; w 1944 r. cztonkami NSDAP
bylo 90% niemieckich lesnikéw; J. BRoDA, 2007, Dzieje najnowsze lesnictwa w Polsce
1918-2006, t. 1, PTL, Warszawa, s. 331.

22 Relacja K. Biatka z 21 II 2009; relacja P. Mazura z 17 II 2009; relacja W. Bimera z 22
I11 2009; W. BIMER, 2010, Wspomnienia z czasu wojny. Zagnansk 1939-1945. Swieto-
krzyskie Towarzystwo Regionalne, Zagnansk, s. 46.

23 ZAML, WS, sygnatura: 102/75 III V-3, W. Sieradzki, dz. cyt., s. 5-6, 44-45.

24  https://www.ipsb.nina.gov.pl/a/biografia/jan-bogumil-sokolowski (dostep:
27.09.2019); S. JANICKI, 1992, dz. cyt., s. 47-48; W. BIMER, 2010, Wspomnienia z czasu
wojny, dz. cyt., s. 14.

25 Drzewiarze i lesnicy idg Sladem metalowcow, gérnikow, hutnikow..., 1952, ,,Stowo
Ludu”, 152(942), s. 1; Relacja E. Kepki z 19.03.2006; fot. ze zbioréw W. Abramczyka.
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parafialnego w Zagnansku-Chrustach®. Stopniowo poprawialy sie¢ warunki so-
cjalne. Poczawszy od lat 50. XX wieku pracownikow kolei zagnanskich, praw-
dopodobnie jako pierwszych sposrod wszystkich kolei lesnych w Polsce, zaczelty
wyréznia¢ mundury stuzbowe”. Nalezy jednak pamietaé, ze praca na kolejach
lesnych byla bardzo niebezpieczna; w latach 1963-1964 na podlegtych OTL
w Zagnansku liniach doszlo tacznie do 11 wypadkéw, co dato kolejom drugie
miejsce po transporcie samochodowym (18 wypadkéw). Zagnanskie przedsie-
biorstwo zyskalo wowczas niechlubne miano ,,fabryki wypadkow”?.

W latach miedzywojennych Zagnansk stal si¢ lokalnym skupiskiem inteligen-
cji, zwigzanej z obstuga administracyjna tartaku, kolei le$nych oraz Nadlesnic-
twa Swieta Katarzyna®, z ktérego w 1929 roku wyodrebniono Nadle$nictwo Za-
gnansk®. Udzial tej grupy w Zyciu miejscowej spolecznosci wyraznie zaznaczyt
sie po przejeciu tartaku wraz z kolejami lesnymi w bezposredni zarzad panstwo-
wy oraz utworzeniu odrebnego Zarzadu Kolei Lesnych (1931 rok)* i Zarzadu
Tartaku w Zagnansku (1932 rok)*?. Duze znaczenie pracownikéow ZKL w tym
srodowisku wynikalo z objecia przez zagnanskie przedsigbiorstwo zwierzch-
nictwa nad osrodkami w Kielcach, Garbatce®, a w pozniejszym czasie rowniez
w Lipie*, Starachowicach® i Lubieniu*, co wigzalo si¢ z koniecznoscig zwiek-
szenia zatrudnienia personelu administracyjnego. Przedstawiciele miejscowej
inteligencji podejmowali szereg inicjatyw spolecznych. Dzigki ich staraniom
po wybudowaniu w latach 1933-1934 nowej parowozowni i warsztatow me-
chanicznych stary obiekt z poczatku lat 20. XX wieku, potozony we wschodniej

26 Relacja E. Kepki z 7.03.2006; Bimer W. 2010. Wspomnienie o ksiedzu Janie Kurczabie
- wychowawcy i przyjacielu, [w:] Ksigdz nie jest kaptanem dla siebie. Rzecz o Ksigdzu Janie
Kurczabie, red. K. Diugosz-Kurczabowa, M.W. Kurczab, A. Lutostanska, Wydawnictwo
Pod Krzyzem, Warszawa, s. 190; M. STARzZ, 1995, Zagnarisk, Samsondéw, Tumlin, Cmiisk.
Z dziejéw osad nad gérng Bobrzg, Agencja JP, Kielce, s. 30.

27 Relacja E. Kepki z 7.03.2006.

28 AP Kielce, ZZPLiPD, sygnatura: 80, dz. cyt., s. 14.

29 AP Kielce, zespol: Urzad Wojewodzki Kielecki I (dalej: UWK I), sygnatura: 16049,
Skrzyzowania kolei zelaznych z szosami, 1921, s. 24.

30 Nadlesnictwo Zagnanisk utworzono z czesci nadlesnictw Swieta Katarzyna i Samso-
néw; S. JANICKI, 1992, dz. cyt., s. 30.

31 ,Monitor Polski’, 1931, 19, poz. 32, b. p.

32 ,Kielecki Dziennik Wojewddzki”, 1932, 9, s. 257.

33 AP Kielce, SPK I, sygnatura: 888, dz. cyt., s. 8, 22, 25.

34 Z.TucHoLsKI, M. KUCHARSKI, 2009, dz. cyt., 9, 36; ZAML, WS, sygnatura: 102/75
IIT V-3, W. Sieradzki, dz. cyt., s. 24-27.

35 AP Kielce, ZZPLiPD, sygnatura: 80, dz. cyt., s. 6, 46.

36 Zbiory archiwalne E. Duc (dalej: Arch. zb. E. Duc), Protokoé! przekazania Kolejki
Le$nej Lubien, 5 VIII 1955, b. p.; A. CIECHANSKI, 2013, Rozwdj i regres sieci kolei przemy-
stowych w Polsce w latach 1881-2010, Instytut Geografii i Przestrzennego Zagospodaro-
wania PAN, Warszawa, s. 102.



Spoteczna rola lesnych kolei wgskotorowych w Gérach Swigtokrzyskich 127

czesci zakladu (przy obecnej ul. Przemystowej), przeznaczono na cele kulturalne.
W dawnej hali parowozowej urzadzono swietlice zakladowa, w ktorej odbywaty
sie rozne imprezy o charakterze kulturalno-o$wiatowym i rozrywkowym. Obiekt
wykorzystywalo powstale w tym czasie Koo Rodziny Lesnika oraz zakladowa
orkiestra. Odbywaly si¢ tu m.in. przedstawienia sztuk teatralnych (zespotéw
amatorskich i zawodowych - najczedciej z Warszawy), okoliczno$ciowe spo-
tkania oraz zabawy taneczne. W pazdzierniku 1936 roku Koto Rodziny Le$nika
zorganizowalo réwniez pierwsze w Zagnansku przedszkole, mieszczace sie w lo-
kalu wynajetym od jednego z mieszkancow, w przysiotku Stawki. Ze $wietlicy
korzystaly takze inne miejscowe organizacje spoteczne (w wykazie z 1935 roku
obiekt ten wymieniono jako jeden z trzech domoéw ludowych na terenie 6wcze-
snej gminy Samsonow). Odbywaly sie tu réwniez zajecia prowadzone w ramach
powstatej w 1933 roku paramilitarnej organizacji Przysposobienie Wojskowe Le-
$nikoéw, dzialajacej pod wspdlnym zarzadem wiadz lesnych i wojskowych, ktérej
celem byto krzewienie kultury fizycznej i sportu, a takze przygotowanie podle-
glych pracownikéw do zadan, jakie miaty zosta¢ im przydzielone w razie wybu-
chu wojny (m.in. prowadzenia dywersji na tytach wroga®’). Realizacji programu
szkolenia w ramach PWL stuzyla strzelnica sportowa zaaranzowana w sasiedz-
twie $wietlicy, na ktorej w charakterze kulochwytu wykorzystano czes$¢ $cian bu-
dynku kierownika parowozowni, rozebranego w zwigzku z budowg nowego toru
kolejki*. Dzialalno$¢ tej organizacji z pewnoscig wywarla wpltyw na postawe pra-
cownikéw kolei lesnych w latach okupacyjnych, gdy wielu z nich dziatato w ru-
chu oporu. Jednym z czlonkéw podziemia byl maszynista kolei zagnanskiej Jan
Zapala, pelnigcy funkcje dowodcy miejscowej placéwki organizacji Kadra Polski
Niepodlegtej*. Pomocnik maszynisty Kazimierz Bialek przewozil do Nowej Stu-
pi prase konspiracyjna®. Stanistaw Gawronski i pomocnik maszynisty Edward
Kepka w 1943 roku w Zlodziejowie (obecne Wasosza) rozbroili bedacego w stuz-
bie niemieckiej Austriaka. E. Kepka byt takze tacznikiem na trasie Gory Swie-
tokrzyskie-Warszawa*'. W oddziale AK ,Wybranieccy” facznikiem byl réwniez
pracownik przedsiebiorstwa Jan Sniowski, ps. ,Madej™*2. Do partyzantki zbiegt
Jerzy Walter, ktory po wysiedleniu z Poznania znalazl zatrudnienie w Zagnansku

37 S.JANICKI, 1992, dz. cyt., 27-28, 36-37; W. BIMER, 2010, Wspomnienia z czasu woj-
ny, dz. cyt., 67; ZAML, WS, sygnatura: 102/75 III V-3, W. Sieradzki, dz. cyt., s. 31; Z. Z1E-
LINSKI, 2005, Przysposobienie Wojskowe Lesnikow w latach 1933-1939, ,Niepodlegtos¢
i Pamie¢” 21, s. 199.

38 Arch. zb. Z. Tucholski, Kronika O$rodka Transportu Lesnego. Mps, b. d., b. p.; rela-
cja W. Bimera z 22.03.2009.

39 Relacja W. Bimera z 22.03.20009.
40 Relacja K. Biatka z 21.02.2009.
41 Relacja E. Kepki z 7.03.2006.

42 Tamze; H. i Z. PAWELCOWIE, 2005, Na rozkaz serca. Stowarzyszenie im. Jana Kar-
skiego, Kielce, s. 34.
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jako zastepca kierownika ruchu kolejki*. W lipcu 1944 roku na terenie zakladu
w Zagnansku zolnierze KPN ppor. Pawla Stepnia ps. ,,Gryf” przejeli samochod
ciezarowy ewakuujacego si¢ parku samochodowego (Kraftfahrpark), zdobywajac
na rzecz podziemia wiele cennych materialéw, w tym bron mysliwska*. W akgji
tej uczestniczyli m.in. byli kierowcy przedsigbiorstwa — Zygmunt Grzybowski,
Marian Kondrak, ps. ,,Le$nik” i Lechostaw Musialik, ps. ,,Leszek™. Partyzanci
wykorzystywali rowniez kolej zagnanska do przemytu broni i amunicji*®. Dzia-
talnos$¢ dywersyjng prowadzili tez pracownicy kolei kieleckiej, m.in. podpalajac
mosty w Kielcach, Cedzynie, Gérnie i Smykowie. Sprawcg przynajmniej cze-
$ci tych podpalen byt Zdzistaw Dybek, ktory kolejka przewozil do Kielc bron
pochodzacy z angielskich zrzutéw oraz doprowadzit do zniszczenia lokomoty-
wy spalinowej, brat on réwniez udzial w prébie zamachu na Kocha, kierowni-
ka okupacyjnego urzedu zatrudnienia (Arbeitsamt) w Kielcach”. Na poczatku
1944 roku na terenie stacji Ztota Woda partyzanci Batalionéw Chlopskich zde-
wastowali parowdz waskotorowy; zadanie zostalo wykonane przy wspolpracy
z prowadzacym pocigg maszynista*®. Podczas okupacji koleje lesne w Goérach
Swietokrzyskich byly wykorzystywane jako §rodek transportu przez partyzantow
Armii Krajowej*, Brygady ,,Grunwald”, Kadry Polski Niepodleglej*’, a takze
Narodowych Sit Zbrojnych®. Druzyny pociagdéw waskotorowych zaopatrywaty
zolnierzy podziemia w zywnos$¢, prase konspiracyjng oraz smary i oliwe do kon-
serwacji broni>.

W 1938 roku zakladowaq $wietlice przeniesiono ze starej parowozowni do
nowo wybudowanego Domu Le$nika (ryc. 3) (w pdzniejszym czasie przemiano-
wanego na Zaktadowy Dom Kultury, zwyczajowo nazywanego takze Swietlica).
Budynek wzniesiono w zachodniej czesci zaktadu (przy obecnej ul. Kieleckiej)
staraniem Dyrekcji Lasow Panstwowych w Radomiu™. W obiekcie znajdowatla
sie sala widowiskowa, w latach 1954-1980 funkcjonowato tutaj kino ,,Bartek”

43 ZAML, WS, sygnatura: 102/75 III V-3, W. Sieradzki, dz. cyt., s. 39-40.
44 'W. BIMER, 2010, Wspomnienia z czasu wojny, dz. cyt., s. 64-66.

45 . PIETRASZEK, 2004, Moj Samsonow. Wyd. Nasz Region, Kielce, s. 93.
46 Tamze, s. 49.

47  ZAML, WS, sygnatura: 102/75 I1I V-3, W. Sieradzki, dz. cyt., s. 38, 45.

48 E. FAFARA, 1985, W $wietokrzyskiej partyzantce. Ludowa Spofdzielnia Wydawni-
cza, Bialystok, s. 105-110.

49 M. SOrTYSIAK, 1971, Chlopcy ,,Brabasza”, Instytut Wydawniczy PAX, Warszawa, s.
29.

50 J. SOBIESIAK, 1973, Brygada Grunwald, Wyd. Lubelskie, Lublin, s. 172-178.

51 J. PIETRASZEK, 2004, dz. cyt., 49.

52 H.K.Korus, 2017, Sto dni w lesie (wg zapiskow partyzanta ZJ-NSZ i AK Jana Koru-
sa), Swietokrzyskie, 20(24), s. 60.

53 ZAML, WS, sygnatura: 102/75 III V-3, W. Sieradzki, dz. cyt., s. 37.

54 Tamze, 14; Zaklad Przemystu Drzewnego..., dz. cyt., 1987, s. 22.
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%, dostepne dla ogolu mieszkancow. W okresie powojennym przez pewien czas
dzialata tu filia Liceum Ogdlnoksztalcacego im. S. Zeromskiego w Kielcach®
oraz Uniwersytet Robotniczy”. W dniu 17 wrzesnia 1950 roku we wspotpracy
z zakladami drzewnymi otworzono tutaj przedszkole przyzakladowe (pdzniejsze
Panstwowe Przedszkole nr 1), w latach 60. XX wieku w budynku miescita si¢
réwniez biblioteka gromadzka®.

W latach powojennych w zagnanskim przedsigbiorstwie podjeto szereg dzia-
tan o charakterze kulturalnym, ktére jednak w wigkszosci przypadkéw byly
inicjowane odgérnie. W latach 60. XX wieku nadzér nad ich realizacjg spra-
wowala Rada Zakladowa Zwigzku Zawodowego Pracownikéw Lesnych i Prze-
mystu Drzewnego. Wspolnie z pobliskimi zakladami drzewnymi w Zakladowym
Domu Kultury zorganizowano Migedzyzakladowy Klub Fabryczny, spelniajacy
zadania placéwki kulturalno-rozrywkowej. Jego prowadzeniem zajmowal si¢
etatowy pracownik. Organizowano wycieczki krajoznawcze (m.in. do Krakowa,
Warszawy, Szczecina, Poznania, O$wiecimia, Zakopanego, w Bieszczady, Beskid
Slaski oraz w rézne zakatki Kielecczyzny), kolonie letnie dla dzieci, wyjazdy do
kina i teatru, zapraszano réwniez do Zagnanska zespoty estradowe oraz teatral-
ne, m. in. z Warszawy, a takze aranzowano rdzne spotkania (m.in. z pisarzami,
weteranami walk w Hiszpanii, we Wloszech oraz pod Stalingradem, czy stu-
dentami Politechniki Warszawskiej). Swietlica, zaopatrzona m.in. w telewizor,
adapter, radioodbiornik oraz rézne gry planszowe, dostepna byta dla mlodziezy
z Zagnanska i okolic. Oprawe lokalnych uroczystosci zapewniala orkiestra mie-
dzyzakladowa, ktéra tworzylo facznie 28 pracownikéw OTL i zakladow drzew-
nych. Dzialal ponadto zesp6l muzyczno-wokalny, wystepujacy takze w innych
miejscowosdciach Kielecczyzny (m.in. w Bodzentynie, Checinach, Kielcach,
Pionkach, Staszowie i Suchedniowie). Odnotowano tez istnienie kotka fotogra-
ficznego. W 1947 roku zalozony zostal Klub Sportowy ,,Sparta’, ktérego sekcja
pitkarska zarejestrowana byla w Kieleckim Zwigzku Pitki Noznej*. Na jej potrze-
by, z inicjatywy Alfonsa Gulgowskiego — dyrektora zagnanskiego przedsiebior-
stwa (podlegajacego w tym czasie Panstwowej Centrali Drzewnej ,,Paged”), na
terenie zlikwidowanej cegielni, polozonej w poblizu stacji PKP, utworzono bo-
isko pitkarskie. Do wyréwnania terenu dawnych glinianek wykorzystano piasek
dowieziony przebiegajaca obok koleja lesna®. W 1970 roku w Zagnansku odbyta
sie Spartakiada ZZPLiPD. Organizowano réwniez adresowang do miejscowego

55  S.JANICKI, 2003, Spacerkiem po gminie Zagnatisk i okolicy, Zagnansk, s. 91; ZAML,
WS, sygnatura: 102/75 III V-3, W. Sieradzki, dz. cyt., s. 14.

56 S.JANICKI, 1992, dz. cyt., s. 48.

57 S.JANICKI, 2003, dz. cyt., s. 91.

58 AP Kielce, ZZPLiPD, sygnatura: 80, dz. cyt., 17, 19, 36, 129; M. PRZEPIORA, 2011,
Przedszkole, [w:] Powrdémy jak za dawnych lat. Ksiega Pamigtkowa ,,Dwdéjki”, red. M.
Mocko, B. Kowalska, M. Litwiniska, M. Pawlik, B. Wojtiuk-Slek, Zagnansk, s. 62.

59 Tamze, k. 3, 18, 36-37, 72-73, 129.
60 Relacja E. Kepki z 7.03.2006; relacja W. Bimera z 22.03.2009.
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spoleczenstwa impreze Las skarbem narodu. Wedlug oficjalnych sprawozdan
Rada Zakladowa ZZPLiPD prowadzita wspétprace m.in. z: Polskim Czerwonym
Krzyzem, Ligg Obrony Kraju, Ochotnicza Straza Pozarng, Zwigzkiem Mlodzie-
zy Socjalistycznej, Zwigzkiem Bojownikéw o Wolno$¢ i Demokracje czy Liga
Kobiet Polskich®. Na szczegdlng uwage zastuguje zaangazowanie pracownikow
obu przedsigbiorstw w dzialania na rzecz rozwoju o$wiaty na terenie Zagnanska
i okolic. Rada Zakladowa sprawowala patronat nad Szkota Podstawowa w Chru-
stach, udzielajac jej wsparcia w formie rzeczowej i pienieznej. W 1964 roku, dzie-
ki zaangazowaniu organizacyjnemu i finansowemu ZZPLiPD, w ramach obcho-
doéw Tysiaclecia Panstwa Polskiego wybudowano w Zagnansku budynek nowej
szkoly podstawowej. Przewodniczacym komitetu jego budowy byt dyrektor OTL
- Jerzy Berft, za$ wiceprzewodniczacym dyrektor zaktadow drzewnych - Witold
Bimer. Koszt inwestycji w polowie zostal sfinansowany ze srodkéw ZZPLiPD
w formie ogélnopolskiej sktadki. W 1966 roku zalogi obu zagnanskich przedsie-
biorstw opodatkowaly sie na rzecz budowy szkél w wysokosci 0,5% zarobkow;
deklaracje taka zlozono takze w 1969 roku w zwiazku z decyzja o utworzeniu
w Zagnansku technikum lesnego (1967 rok) i wynikajaca stad potrzeba budowy
internatu oraz nowego obiektu dla szkoly podstawowej (technikum miato zaja¢
istniejacy budynek)®2.

Koleje lesne na terenie Gor Swietokrzyskich, zwtaszcza w poczatkowym okre-
sie swojego istnienia, odegraty wazna role spoteczna, zapewniajac mieszkancom
oddalonych i trudno dostepnych miejscowosci komunikacje z Kielcami oraz
stacjg kolei normalnotorowej w Zagnansku. Rozpowszechnienie przewozéow
pasazerskich na kolei zagnanskiej wiaze si¢ z wykorzystaniem linii prowadzacej
w kierunku Lysogor dla potrzeb ruchu turystycznego, w ktérego rozwoju na tym
obszarze notabene odegrala ona wazng role. W pierwszych latach jej funkcjo-
nowania (przed 1923 rokiem) przewozy pasazerskie odbywaly sie nieoficjalnie,
za$ przejazdy zorganizowanych grup wycieczkowych kazdorazowo wymagaty
wczesniejszego zgloszenia i zgody zarzadu przedsigbiorstwa®. Starania w celu
szerszego udostepnienia tzw. Kolejki Swietokrzyskiej (linii Zagnansk—Swie-
ty Krzyz) dla ruchu wycieczkowego podjeto z inicjatywy powstalej w lipcu
1925 roku Wojewddzkiej Komisji Turystycznej w Kielcach. Mimo poczatkowego
sprzeciwu Dyrekcji Laséw Panstwowych w Radomiu (brak odpowiedniego ta-
boru, kwestia odpowiedzialnosci za bezpieczenstwo podréznych)®, w 1926 roku
udalo sie uzyska¢ porozumienie. Wycieczki zorganizowane zobowigzane byly
zglaszad sie listownie do sprawujacego nadzor nad koleja Nadlesnictwa Swie-
ta Katarzyna lub kieleckiego oddzialu Polskiego Towarzystwa Krajoznawczego.

61 AP Kielce, ZZPLiPD, sygnatura: 80, dz. cyt., 18-19, 124, 143.

62 Tamze, 19, 25, 129-130; S. JANICKI, 1992, dz. cyt., 80-81.

63 T. DYBCzYNSKI, 1923, Ilustrowany przewodnik po Lysogorach, Polskie Towarzystwo
Krajoznawcze, Warszawa, s. 84.

64 A. LUBCZYNSKA, 2008, Regionalizm kielecki w latach 1918-1939, Kieleckie Towa-
rzystwo Naukowe, Kielce, s. 275-276.
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Turysci indywidualni zgode na przejazd mogli otrzymac¢ bezposrednio w sie-
dzibie zarzadu tartaku w Zagnansku, pod warunkiem czfonkostwa w jednym
z dziatajgcych w Polsce towarzystw turystycznych. Korzystanie z kolejki byto od-
platne®. Wedtug zachowanych informacji w kolejnych latach z Kolejki Swieto-
krzyskiej korzystaly m.in. wycieczki klerykéow kieleckiego Seminarium Duchow-
nego (2 czerwca 1927 roku - 84 osoby, 30 maja 1928 roku - 85 0s6b, 6 czerwca
1929 roku)%, uczestnicy wycieczki radomskiego oddziatlu Polskiego Towarzy-
stwa Tatrzanskiego (21 czerwca 1931 roku)®, 240-osobowa grupa z Warszawy
bioragca udzial w imprezie zorganizowanej przez Gléwny Komitet Swieta Lasu
(maj 1934 roku)® oraz wycieczka zorganizowana 9 maja 1937 roku przez Gléw-
ny Komitet Dnia Lasu®. Przejazdy wycieczkowe realizowane byly réwniez dla
pracownikéw ZKL”. Pod koniec okresu migdzywojennego przejazdy osobowe
na tej linii staly sie ogélnodostepne, a zgode na ich uruchomienie wydaty Polskie
Koleje Panstwowe’" (ryc. 4).

W przeciwienstwie do Zagnanska na kolei kieleckiej nigdy nie prowadzono
rozktadowego ruchu pasazerskiego’. Odosobniony przypadek wykorzystania tej
linii do celéw turystycznych miat miejsce w 1924 roku; trase miedzy Kielcami
a Goérnem pokonala pociaggiem wycieczka uczniéw szkoly powszechnej z Lo-
dzi”. Wykorzystanie kolei kieleckiej dla udostepnienia rzadko uczgszczanych
przez turystow Pasm Cisowskiego i Orlowinskiego postulowal w 1938 roku re-
gionalista Stanistaw Suchorowski na famach czasopisma ,Radostowa””*.

Pomimo niezaprzeczalnych korzysci rozbudowa kolei lesnych nie zawsze
spotykala si¢ z aprobatg okolicznych mieszkancow. Niektére odcinki torow
przechodzily przez grunty prywatne, zajmujac zyzne gleby, a takze pozbawiajac
wihascicieli dostepu do pdl, co wigzalo si¢ z obowiazujacym zakazem budowania

65 Tamze,s. 280; E. MASSALSKI, 1926, Szlak turystyczny Kielce—-Nowa Stupia, ,Ziemia’,
13-14, nr 204; A. MASSALSKI, A. REMBALSKI, 1983, Polskie Towarzystwo Krajoznawcze
na KielecczyZnie 1908-1950. Zarys dziejow. Biblioteka Regionalna PTTK w Kielcach, t. 1,
Kielce, s. 57; Z turystyki, 1926, Gazeta Kielecka, 48, s. 2.

66 Ksigga jubileuszowa 1727-1977. 250 lat Seminarium Duchownego w Kielcach, 1977,
Kuria Diecezjalna w Kielcach, Kielce, s. 14-15, 17-18, 20.

67 Wycieczka w Géry Swigtokrzyskie, 1931, ,,Ziemia Radomska” 135, s. 3.

68  Wycieczka do laséw w Gérach Swigtokrzyskich, 2012, ,,Echa Le$ne”, 2(608), s. 76.

69 Komunikat Gtéwnego Komitetu Dnia Lasu, 1937, ,,Las Polski’, 3, s. 144.

70 ZAML, WS, sygnatura: 102/75 III V-3, W. Sieradzki, dz. cyt., 14.

71 Tamze, 2.

72 Podczas okupacji niemieckiej wprowadzono sprzedaz biletow, jednak pasazerowie
podrézowali pociggami towarowymi, na wagonach do przewozu drewna; ZAML, WS,
sygnatura: 102/75 III V-3, W. Sieradzki, dz. cyt., 8.

73 S. KowaLczEwSKI, 1982, Kartki z dziatalnosci kieleckiego oddziatu Polskiego Towa-
rzystwa Krajoznawczego 1908-1950, PTTK Oddziat Swietokrzyski, Kielce, s. 40.

74 S. SUCHOROWSKI, 1938, O nowy szlak turystyczny w Swigtokrzyskim, Radostowa
5-6, s. 106-107.
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przejazdéw. Linie Kolejki Swietokrzyskiej poprowadzono wzdtuz drogi z Chru-
stow do Tartaku Panstwowego w Zagnansku, wylaczajac ja tym samym z ruchu.
Mieszkancy uskarzali sie réwniez na nieczystosci, ktore gromadzily si¢ przy toro-
wiskach, ,,narazajac okoliczng ludnos¢ na wyziewy cuchnacych katuzy zwlaszcza
w okresie letnim”. Wtasciciele zajetych gruntéw starali si¢ o zwrot zaleglej od
1931 roku tenuty dzierzawnej (czynszu), lecz administracja lesna zbywata ich
obietnicg wykupu rzeczonych dziatek, w dodatku po zanizonej cenie”. 22 lutego
1934 roku w siedzibie ZKL w Zagnansku przedstawiciele 41 posiadaczy gruntow
z Lekomina wreczyli dyrekeji petycje, jednoczesnie grozac zatrzymaniem ruchu
na Kolejce Swietokrzyskiej, o ile do tego czasu nie otrzymajg zaleglych nalez-
nosci; pomyst ten zdotal im jednak wyperswadowaé miejscowy policjant™. Po-
stulaty mieszkancow Lekomina nie zostaly spelnione, totez 18 lutego 1936 roku
wystosowali oni w tej sprawie pismo do Ministra Rolnictwa i Reform Rolnych,
poparte w formie interpelacji przez posta Henryka Chyba”.

Podczas okupacji na Kolejce Swietokrzyskiej kontynuowano przewozy pasa-
zerskie, przy czym od stycznia 1940 roku niemiecki zarzad zaostrzyl przepisy do-
tyczace nabywania biletow’®. W tych trudnych latach kolej lesna spetniata bardzo
wazng role w zyciu mieszkancow okolic Zagnanska, gdyz za jej posrednictwem
nielegalnie przewozono zywno$¢ z zyznego rejonu opatowskiego, co czgsto od-
bywalo si¢ przy bezinteresownej pomocy druzyn pociaggowych. Korzystali z niej
réwniez handlarze szmuglujacy Zywnos$¢ do Warszawy””. W podobny sposob
wykorzystywano kolej kielecka, przy czym nielegalnym przewozem zywnosci do
Kielc trudnili si¢ gléwnie jej pracownicy. Dzigki tej dziatalnosci produkty spo-
zywcze trafialy takze do ludnosci zydowskiej, zamknigtej na terenie istniejacego
w latach 1941-1942 getta (linia kolei kieleckiej przebiegata wzdtuz péinocnej
granicy tzw. duzego getta)®, co odbywalo sie za cichym przyzwoleniem pilnuja-
cych go niemieckich zandarméw, prowadzacych pokatny handel z Zydami. Prze-
mycana do Kielc zywno$¢ z reguly ukrywana byla przez druzyny pociagéw pod

75 Interpelacja poselska H. Chyba z 18 II 1936. Mps, b. p.

76 AP Kielce, SPK I, sygnatura: 3087, Wywlaszczenie gruntu pod kolejke waskotorows.
Zatargi mieszkancow wsi Zagnansk z Zarzadem Kolejek, 1934, 1-9.

77 Interpelacja poselska, op. cit, b. p.

78 AP Kielce, zespol: Sad Okregowy w Kielcach (dalej: SO Kielce), sygnatura: 767, Akta
w sprawie karnej p-ko Bolestawowi Wielowiejskiemu zam. Wasosze, pow. Kielce osk.
z art. 28692 K. K. o niewplacenie do Kasy Kolei lesnej w Zagnansku kwoty 16 zt pobranej
tytutem naleznoéci z przejazd podréznych Kolejka w dniu 22 IV 1940 1., 1941, 7, 16; Za-
ktad Przemystu Drzewnego..., dz. cyt., s. 13-18.

79 ZAML, WS, sygnatura: 102/75 III V-3, W. Sieradzki, dz. cyt., 7, 34; Adamczyk J. b.
d. Moje wspomnienia 1939-1945. Mps, 24-25; W. BIMER, 2010, Wspomnienia z czasu
wojny, dz. cyt., 25; relacja P. Mazura z 17.02.20009.

80 ZAML, WS, sygnatura: 102/75 IIT V-3, W. Sieradzki, dz. cyt., 7-8; A. MASSALSKI, S.
MEDUCK], 1986, Kielce w latach okupacji hitlerowskiej 1939-1945, Wyd. Zaklad Narodo-
wy im. Ossolinskich, Wroctaw, s. 58.
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weglem na tendrach lub miedzy przewozonymi na wagonach sztukami drew-
na, za$ jej roztadunek odbywal sie w porze nocnej na terenie tartaku. Proceder
ten stal si¢ szczegdlnie ryzykowny po przypadku wykrycia kontrabandy przez
niemiecka zandarmerig; tylko dzieki interwencji urzedu lesnego pracownicy
zdotali unikng¢ groznych konsekwencji. Przemytem zywnosci trudnit sie tak-
ze jeden z robotnikow torowych, ktéry niemal codziennie przewozit do Kielc
mieso w skrzyni ukrytej w wézku torowym. Z uwagi na nieoficjalne korzystanie
przez miejscowg ludno$¢ z przejazdéw koleja kielecka (zwlaszcza na potrzeby
przemytu zywnosci), niemiecki urzad lesny w Kielcach podjal decyzje o oficjal-
nym otwarciu na niej ruchu pasazerskiego (wobec braku wagonéw osobowych
podréz odbywala si¢ na wagonach towarowych)®!. Linia ta odegrata takze waz-
ng role po przejsciu frontu radziecko-niemieckiego w pierwszych, zimowych
miesigcach 1945 roku, gdyz za jej posrednictwem zaopatrywano ludnos¢ Kielc
w drewno opalowe®.

W pierwszych latach powojennych na kolejach le$nych w Gérach Swietokrzy-
skich nie prowadzono oficjalnego ruchu osobowego. Starania o jego uruchomie-
nie na linii Zagnansk-Swiety Krzyz podjeto na poczatku lat 50. XX wieku, co
wigzalo si¢ z koniecznoscig zapewnienia okolicznym mieszkancom dojazdu do
zakladow pracy (gtownie kopalni pirytu ,,Staszic” w Rudkach). ZKL chciat réw-
niez w ten sposob przeja¢ dochody z nielegalnych przewozéw pasazerdw, ktd-
re praktykowaly druzyny pociagéw towarowych®. W kwietniu 1951 roku Mi-
nisterstwo Kolei wydalo pozwolenie na uruchomienie przewozéw osobowych
na tej linii, pod warunkiem spelnienia przewidzianych stosownymi przepisami
wymogow technicznych i organizacyjnych, zgodnie z zasadami obowigzuja-
cymi na publicznych kolejach waskotorowych. Ostateczng zgode wyda¢ miata
Dyrekcja Okregowa Kolei Panstwowych w Lublinie, ktéra miafa sprawowac dal-
szy nadzor w tym zakresie®. Mimo ze formalne zezwolenie wydano 19 czerw-
ca 1953 roku®, juz 1 grudnia 1952 roku wprowadzony zostal stuzbowy rozkiad
jazdy, uwzgledniajacy kursowanie w ciggu doby pigciu par pociggéw osobowo-
-towarowych®. Uroczysto$¢ otwarcia ruchu pasazerskiego na linii Zagnansk-
Swiety Krzyz potaczono z obchodami Narodowego Swieta Odrodzenia Polski

81 ZAML, WS, sygnatura: 102/75 III V-3, W. Sieradzki, dz. cyt., 7-8.

82  Kolejki lesne w Kieleckiem w stadium odbudowy, 1945, ,,Dziennik Powszechny” 73, 3.
83 Relacja E. Kepki z 7 I1I 2006.

84 ZAML, SE sygnatura: XXVI-38, Koleje Les$ne. Pozwolenie Ministra Kolei na wyko-
nywanie przewozu os6b koleja lesng na linii Zagnansk - Swiety Krzyz. 27 IV 1951. Mps,
Warszawa, b. p.

85 ZAML, SE sygnatura: XXVI-38, Koleje Lesne. Pismo Wydziatu Kolei Waskotoro-
wych DOKP w Lublinie do Panistwowej Centrali Drzewnej w Warszawie z dnia 19 VI
1953, b. p.

86  Stuzbowy rozktad jazdy Kolei wgskotorowej Zagnariskiej. Zeszyt 2Wz. Wazny od dnia
1 grudnia 1952 r., 1952, Zagnansk, s. 6-12.
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(22 lipca) w 1953 roku® (ryc. 5). Linie obstugiwaly rozkladowe pociagi miesza-
ne®, sktadajace si¢ z 2 wagonow osobowych i 4 towarowych®. W dni robocze
w ciagu doby kursowalo na niej 5 par pociagdw, zas w niedziele — 2 pary®. Poza
ruchem rozkladowym na linii tej kursowaly takze specjalnie zamawiane sktady
wycieczkowe®, zaopatrzone w wagon bufetowy. Prowadzace takie pociagi paro-
wozy czesto byly ,,majone”, tj. ozdabiane galazkami i kwiatami przez obstugujace
je druzyny®. Jako $rodek transportu kolej zagnanska odegrata wazng role w 1957
roku, przewozac uczestnikow obchodéw domniemanej 950. rocznicy fundacji
klasztoru benedyktynskiego na Swietym Krzyzu®.

W 1960 roku ostatecznie zakoniczono przewdz rudy pirytu z kopalni ,,Sta-
szic” w Rudkach do Zagnanska®, w zwiazku z czym na Kolejce Swietokrzyskiej
nastgpita likwidacja ruchu osobowego®’; w nastepnych latach na linii Zagnansk-
Swiety Krzyz mialy miejsce jedynie przejazdy pociggdéw wycieczkowych na za-
mowienie®. Zlikwidowano réwniez bocznice miedzy Swietym Krzyzem a kopal-
nig w Rudkach”, chociaz jeszcze w 1961 roku dyrekcja kopalni czynita starania
by pozostawi¢ jej odcinek dla dowozu pracownikéw z Baszowic®. W zwigzku
z przewidywang likwidacja linii na terenie Swietokrzyskiego Parku Narodowe-
go (utworzonego w 1950 roku) w latach 1965-1966 podjeto probe zaadapto-
wania jej odcinka do celéw turystycznych®. Odcinek ten przekazano w zarzad

87 Komunikacja osobowa na kolejce $wietokrzyskiej. 17 VIII 1953. Stowo Ludu 195
(1311), 2; ZAML, SE, sygn. XXVI-38, Koleje Lesne. Zawiadomienie Biura Transporto-
wego PCD w Zagnansku z dnia 20 VII 1953, b. p.; tamze, Pismo PCD w Warszawie do
Ministra Le$nictwa z dnia 24 VII 1953, b. p.

88 S.JANICKI, 1992, dz. cyt., s. 78.

89 Relacja E. Kepki z 7.03.2006.

90 Godziny odjazdéw byty zgodne z przytoczonym weczesniej rozktadem z dnia 1 grud-
nia 1952 roku; Komunikacja osobowa..., dz. cyt., 2; Stuzbowy rozktad..., dz. cyt., s. 6-12.
91 Z.TucHOLSKI, 1995, Koleje Swigtokrzyskie, Mps, b. p.

92 Relacja E. Kepki z 7.03.2006.

93 H. TREPKA, 2010, Ziemia Swigtego Krzyza. Historia, kultura, przyroda, Stowarzysze-
nie Ziemia Swietokrzyska, Kielce, s. 68.

94 AP Kielce, zespol: Najwyzsza Izba Kontroli — Delegatura w Kielcach (dalej: NIK
Kielce), sygn. 1125, Kontrola dorazna Kopalni Pirytu ,,Staszic” w Rudkach k. Kielc w za-
kresie gospodarowania urzadzeniami wycofanymi z eksploatacji kolejki waskotorowej
(odcinek Kopalnia - Zagnansk), 1961, 2.

95  S.JANICKL, 1992, dz. cyt., 78; Z. Tucholski, dz. cyt.

96 S. KowALCZEWSKI, 1961, Gory Swigtokrzyskie. Przewodnik turystyczny, Wyd. Sport
i Turystyka, Warszawa, s. 33.

97 Z.TUCHOLSKL, dz. cyt.

98 AP Kielce, NIK Kielce, sygn. 1125, dz. cyt., s. 5.

99 S.JANICKI, 1992, dz. cyt., s. 78; M. Paszkowski, 1987, Swigtokrzyskie ciuchcie, ,,Je-
dle’, 2, s. 47.
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Wojewddzkiego Komitetu Kultury Fizycznej i Turystyki w Kielcach'®. Nieste-
ty projekt nie doszed! do skutku z przyczyn finansowych (zbyt wysokie koszty
modernizacji linii i jej dalszego utrzymania) i w 1967 roku pomiedzy stacjami
Bodzentyn i Swiety Krzyz tory zostaly rozebrane!’. Kilka lat pézniej podjeto ko-
lejng probe zachowania kolei lesnej na potrzeby ruchu turystycznego. W grud-
niu 1974 roku na famach lokalnej prasy z inicjatywa wykorzystania w tym celu
istniejacej jeszcze kolejki z Zagnanska do Suchedniowa wystapil zastuzony
kielecki spotecznik i krajoznawca Juliusz Braun. Wedlug przedstawionej przez
niego koncepgiji linia ta, eksploatowana przez specjalnie w tym celu powotane
przedsigbiorstwo, miala stanowi¢ element kompleksowego zagospodarowania
turystycznego Gor Swietokrzyskich'2. Propozycja t3 zainteresowali sie przedsta-
wiciele Wydziatu Kultury Fizycznej, Sportu i Turystyki Urzedu Wojewddzkiego
oraz Wojewddzkiego Osrodka Sportu i Rekreacji w Kielcach. W kwietniu 1975
roku zorganizowano dwa okolicznosciowe przejazdy, m.in. dla przewodnikow
$wietokrzyskich PTTK. W czerwcu tego roku przeprowadzona zostata kontrola
bezpieczenstwa ruchu, poprzedzajaca planowane otwarcie ruchu pasazerskiego.
Az do konica istnienia linii suchedniowskiej okazjonalne przejazdy budzily duze
zainteresowanie turystow'®. Niestety rowniez w tym przypadku starania nie po-
wiodly sie i w 1978 roku ostatni odcinek kolei lesnej w Gérach Swietokrzyskich
zostal zlikwidowany'*.

Obecnie zachowane pozostatosci po kolejach lesnych, m.in. zabudowania
dawnej bazy w Zagnansku, starotorza, mosty i przepusty, jednostki taborowe -
wyeksponowane jako pomniki: parowoéz typu ,,Las” Ty-1131-55 w Zagnansku,
kociol parowozu typu ,HF” Tx-1125 w Kielcach, a takze zachowane w okoli-
cach Zagnanska skrzynie wagonowe oraz inne elementy infrastruktury, stanowia
cze$¢ historycznego dziedzictwa Gor Swietokrzyskich, bedac przy tym waznym
elementem tutejszego krajobrazu kulturowego. Relikty te majg potencjal, ktéry
mozna wykorzysta¢ dla celéw szeroko rozumianej edukacji przyrodniczo-lesnej
oraz popularyzacji tresci krajoznawczych. Dobrze zachowane odcinki starotorzy
moga postuzy¢ do tworzenia wielotematycznych $ciezek edukacyjnych z zakre-
su wiedzy przyrodniczej, czemu sprzyja ich przebieg przez tereny lesne objete
réznymi formami ochrony przyrody (Swietokrzyski Park Narodowy, parki kra-
jobrazowe: Suchedniowsko-Oblegorski, Sieradowicki, Cisowsko-Orlowinski,

100 E. SkrABsKI, 1988, Likwidacja kolejek lesnych na kielecczyznie, ,Sylwan” 11-12, s.
94.

101 S.JANICKI, 1992, dz. cyt., s. 78.

102 J. BRAUN, 1974, Ciuchcig przez Puszczg Swigtokrzyskg, ,,Echo Dnia”, 292(920), 5-6.
103 S. JANICKI, 1992, dz. cyt., 78; M. Paszrkowskl, 1987, dz. cyt., s. 47-48; Arch. zb.
E. Duc, Protokét z przeprowadzonej kontroli zespolowej w dniu 5 i 6.06.1975 r. przez
komisje wyznaczong pismem MD 3 b - 911/4/75 z dnia 3 V 1975 r. na Kolei Le$nej w Za-
gnansku (odpis), 6 VI 1975, b. p.

104 Arch. zb. Z. Tucholski, Zestawienie pozyskania szyn i podkladéw z rozbiérki toréw
kolejki lesnej w Zagnansku — rok 1978, b. p.
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bezposrednie sgsiedztwo rezerwatéw przyrody: Swinia Géra i Barcza, obsza-
ry chronione w ramach sieci Natura 2000), a takze historii, ze szczegdlnym
uwzglednieniem dziejéw gospodarki lesnej. Zaletg tych tras jest ponadto cha-
rakterystyczny dla obszaré6w wyzynnych urozmaicony przebieg z licznymi fuka-
mi, przy duzym udziale robét ziemnych (czeste odcinki przekopéw i nasypow).
Dodatkowym walorem sg zachowane obiekty mostowe o wartosci zabytkowe;.
Dotychczas wykorzystanie pozostatosci infrastruktury kolei lesnych na obsza-
rze Gor Swietokrzyskich dla celéw edukacyjnych i turystycznych miato bardzo
ograniczony charakter. W 2013 roku na terenie parku rekreacyjnego w Zagnan-
sku, gdzie obecnie znajduje si¢ waskotorowy parowoz ,Las” Ty-1131-55 (ryc. 6),
zamieszczono tablice z opisem dziejow tutejszej kolei lesnej oraz wyeksponowa-
nej lokomotywy'®; nalezy przy tym wspomnie¢, ze nieprofesjonalnie przepro-
wadzone odnowienie tego obiektu powaznie obnizylo jego warto$¢ zabytkowsa.
Nie doszto natomiast do realizacji planowanego szlaku rowerowego biegnacego
wzdtuz starotorza kolei kieleckiej migdzy Daleszycami a Cisowem'* (Nadle$nic-
two Daleszyce), za$ powstata w 2007 roku w Nadlesnictwie Suchedniéw $ciezka
edukacyjna ,Na Kruku” wbrew pierwotnej koncepcji'”” pozostalosci kolei lesnej
traktuje marginalnie. W ostatnich latach Swietokrzyski Park Narodowy podjat
skuteczne starania o utworzenie tematycznej $ciezki edukacyjnej szlakiem daw-
nej kolei lesnej, przebiegajacej miedzy Nowa Stupig a Swieta Katarzyng; obecnie
(jesien 2019 rok) projekt ten jest na ukonczeniu'®.

Dalsze wykorzystanie do celéw edukacyjno-turystycznych pozostalosci po
dawnych kolejach lesnych w Gérach Swietokrzyskich powinno nastgpi¢ kom-
pleksowo i w sposéb skoordynowany. W przedsiewziecie to oprécz Swietokrzy-
skiego Parku Narodowego powinny wiaczy¢ si¢ takze nadlesnictwa i jednostki
samorzadowe, przez tereny ktérych prowadzily poszczegélne linie. Powaznym
zagrozeniem dla reliktéw dawnych kolei lesnych jest prowadzona w ostatnich
latach przez Lasy Panstwowe rozbudowa drog wywozowych, na potrzeby ktdrej
czesto wykorzystuje sie zachowane odcinki starotorzy. O ile rozwigzanie takie
moze by¢ uzasadnione ze wzgledow ekonomicznych, o tyle jego realizacja prowa-
dzi z reguly do calkowitego zniszczenia rzeczonych pozostatosci, a tym samym
- nieodwracalnej utraty waloréw edukacyjno-historycznych lasu, do zubozenia
jego dziedzictwa kulturowego. Jeszcze gorzej przedstawia si¢ kwestia ochro-
ny obiektow dawnego zaplecza technicznego miejscowej kolei lesnej, ktére do
obecnych czaséw zachowaly sie praktycznie tylko w Zagnansku. Teren Osrodka

105 Tres¢ tablic zostala opracowana przez autora artykutu.

106 R. GaRrus, 2014, Zagospodarowanie turystyczne i dostepnos¢ komunikacyjna, [w:]
Monografia Cisowsko-Ortowitiskiego Parku Krajobrazowego, red. A. Swiercz, Uniwersytet
Jana Kochanowskiego, Kielce, s. 489.

107 A. MATEREK, 2002, Projekt $ciezki dydaktycznej ,,Kruk” fragmentem dawnej lesnej
kolejki wgskotorowej Zagnatisk — Suchedniéw, mps, Zagnansk.

108 Projekt ten realizowany byl we wspdlpracy z autorem.
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Transportu Le$nego po jego likwidacji w 1993 roku'®” znalazl sie¢ w zarzadzie

Nadlesnictwa Zagnansk. W 2014 roku nieruchomos$¢ dawnej bazy kolei lesnych
zostala podzielona i sprzedana prywatnym przedsigbiorcom, co zaprzepascilo
szanse jej wykorzystania dla celéw edukacyjnych i muzealnych. Budynki, ktd-
re przetrwaly t¢ zmiane, zostaly dostosowane do réznych rodzajéw prowadzo-
nej dzialalnosci gospodarczej; w wiekszosci przypadkéw odbyto si¢ to kosztem
zmniejszenia zabytkowej wartosci tych obiektow. Niestety niektore z nich ulegly
czesciowemu lub calkowitemu zniszczeniu, zaréwno wskutek zaniedbania, jak
i celowej rozbidrki. Szczegélnie dotkliwg stratg dla dziedzictwa kulturowego Za-
gnanska bylo wyburzenie zabytkowego Domu Le$nika z 1938 roku o konstrukeji
drewnianej, ktérego dokonano we wrzesniu 2019 roku (w jego miejscu prywat-
ny wiasciciel zaplanowat budowe stacji benzynowej). Przypadek ten budzi uza-
sadnione obawy o przysztos¢ pozostalych obiektéw, m.in. dawnych warsztatow
i odlewni. Pozostaje zalowa¢, ze dopuszczono do zmarnowania edukacyjnego
i turystycznego potencjalu tego miejsca, gdyz od prywatnych wlascicieli trudno
jest oczekiwac dzialan zmierzajacych do jego wykorzystania''’. Przykiad ten po-
kazuje, jak niedoceniana jeszcze w naszym spoleczenstwie jest kulturowa war-
to$¢ dziedzictwa industrialnego.

Duzo wieksze mozliwosci w dziedzinie dalszego wykorzystania reliktow kolei
lesnych istniejg w przypadku starotorzy pozostajacych w zarzadzie Laséw Pan-
stwowych. Zdaniem autora ich adaptacja na $ciezki edukacyjne powinna by¢ pro-
wadzona z zachowaniem zasady jak najmniejszej ingerencji w substancje zabyt-
kowa. Podejmowane prace powinny ogranicza¢ si¢ do konserwacji istniejacych
obiektow inzynieryjnych (gléwnie przepustéw) (ryc. 7) oraz oczyszczania tere-
nu z roélinnosci. Przebudowe oryginalnej nawierzchni starotorzy nalezy uznac
za niecelows, gdyz poprzez usunigcie pozostatosci, takich jak m.in. zachowane
podkiady badz zaglebienia po nich, warstwa tlucznia, pozostale po rozbidrce
linii haki torowe itp., prowadzi ona do obnizenia zabytkowej wartosci obiek-
tu; mozliwo$¢ kontaktu z tego typu reliktami zdecydowanie silniej oddziatuje
na percepcje i wyobrazni¢ odbiorcy, wzmacniajgc efekt edukacyjny. Dazac do
wywolania u 0séb zwiedzajacych wrazenia odkrywania miejsca, nalezy unikac
nadmiernej rozbudowy infrastruktury turystycznej. Zagospodarowanie biegna-
cych wzdluz starotorzy $ciezek powinno ograniczac si¢ gtéwnie do oznakowania
ich przebiegu; zwlaszcza w miejscach trudnych orientacyjnie oraz wymagajacych
wyznaczenia obejécia. By¢ moze celowa bytaby rezygnacja z tradycyjnych tablic
edukacyjnych na rzecz przewodnikéw — zaréwno w formie analogowej, jaki i cy-
frowej (w tym tzw. audioprzewodnikéw).

109 S.JaNicki, 2003, dz. cyt., 91.
110 Pewnym wyjatkiem jest tutaj lokal gastronomiczny urzadzony w budynku dawnej
kuzni, na ktérego elewacji, po jej odnowieniu, umieszczono dat¢ budowy (1933 rok).
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SPOLECZNA ROLA LESNYCH KOLEI WASKOTOROWYCH W GORACH
SWIETOKRZYSKICH

Streszczenie

Le$ne koleje waskotorowe funkcjonowaly na obszarze Gér Swietokrzyskich
w latach 1916-1978. Ich znaczenie nie ograniczalo sie wylacznie do funkcji go-
spodarczej, ale obejmowalo takze wielostronne oddzialtywanie na miejscowe
spoleczenstwo. Powstanie kolei lenych bylo jednym z gtéwnych czynnikéw,
ktore zadecydowaly o rozwoju w latach 20. XX wieku przemystowej osady Za-
gnansk. Praca przy ich budowie i obstudze stanowita dla okolicznych mieszkan-
cow atrakcyjne zrodlo dochodéw, wptywajac na poprawe ich warunkéw mate-
rialnych. W o$rodku zagnanskim pracownicy kolei lesnych podejmowali szereg
inicjatyw spotecznych, aktywizujac lokalne zycie kulturalne, sportowe i rozryw-
kowe. Sposrdd wazniejszych przedsigwzie¢ nalezy wymieni¢ budowe w Zagnan-
sku Domu Lesnika (1938 rok) czy zainicjowanie powstania szkoty podstawowej
(1964 rok). W Zagnansku dzialalo m.in. Koto Rodziny Le$nika oraz Przysposo-
bienie Wojskowe Lesnikow. Koleje lesne odegraty bardzo wazna role w rozwoju
ruchu turystycznego w Gérach Swietokrzyskich. Duze znaczenie dla miejscowe-
go spoleczenstwa mialy przewozy pasazerskie. Pozostalosci po kolejach lesnych
maja potencjal, ktory powinien zosta¢ wykorzystany dla celéw edukacji przyrod-
niczo-le$nej oraz popularyzacji tresci krajoznawczych.

Stowa kluczowe: koleje lesne, koleje waskotorowe, spoleczenstwo, lesnictwo, transport,
Géry Swietokrzyskie

THE SOCIAL ROLE OF NARROW-GAUGE FOREST RAILWAYS
IN THE SWIETOKRZYSKIE MOUNTAINS

Summary

Narrow-gauge forest railways operated in the Swietokrzyskie Mountains in
1916-1978. Their significance was not limited only to the economic role. Forest
railways also had a great influence on the local society. Their creation was one of
the main factors that determined the development of the industrial settlement
of Zagnansk in the 1920s. Work on their construction and service was a source
of income for local residents, raising their material status. In Zagnansk, employ-
ees undertook various social initiatives, activating local cultural, sporting and
entertainment life. Major projects include the foundation of a Forester’s House
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in Zagnansk (1938) or the initiation of an elementary school (1964). In Zag-
nansk, among others Forester’s Family Circle and Military Training of Forester’s
organization were operated. Forest railways played a very important role in the
development of tourism in the Swietokrzyskie Mountains. Passenger transport
was of great importance for the local society. The remains of forest railways have
potential that should be used for the purposes of nature and forest education and
the promotion of sightseeing knowledge.

Keywords: forest railways, narrow gauge railways, society, forestry, transport, Swieto-
krzyskie Mountains
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Ryc. 1. Pracownicy warsztatow kolei lesnej przy parowozie, okolo 1948-1949. Fot. ze zb.
W. Kolodzieja

Fig. 1. Workers of the forest railway’s workshop at the steam locomotive, around 1948-
1949. Photo from the collection of W. Kotodziej

e/

Ryc. 2. Warsztaty ZKL w Zagnansku (okres migdzywojenny). Fot. ZAML, WS, sygn.
102/75 I V-3

Fig. 2. Workshops of the Forest Railway’s Management in Zagnansk (interwar peri-
od). Photo from Archival Collection of the Forestry Museum in Gotuchéw, unit
Wihadystaw Sieradzki, reference number 102/75 III V-3
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Ryc. 3. Uroczystos¢ otwarcia Domu Le$nika w Zagnansku (1938 rok); w dolnym rzedzie
od lewej: 7 (z laska) — Naczelny Dyrektor Laséw Panistwowych Adam Loret, 8 — nad-
le$niczy Stanistaw Illg;, od prawej: 2 — kierownik ZKL Wiadystaw Sieradzki, 3 - dy-
rektor tartaku Piotr Lewandowski. Fot. ze zb. W. Kofodzieja

Fig. 3. Ceremony of dedication of the Forester’s House in Zagnansk (1938); in the bottom
row from the left: 7 (with walking stick) — Chief Director of State Forests Adam Loret, 8
— forest inspector Stanistaw Illg;, from the right: 2 - head of the ZKL Wtadystaw Sieradz-
ki, 3 — sawmill director Piotr Lewandowski. Photo from the collection W. Kotodziej

Ryc. 4. Wycieczka koleja lesng Zagnanisk-Swiety Krzyz w 1938 roku. Fot. ZAML, zbiér
fotograficzny, sygn. F-00903

Fig. 4. A trip on the forest railway Zagnansk — Swiety Krzyz in 1938. Photo Archival
Collection of the Forestry Museum in Goluchdw, photo collection, reference number
F-00903
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Ryc. 5. Uroczyste otwarcie ruchu osobowego na linii Zagnansk-Swiety Krzyz, 22 lipca
1953 roku. Fot. ze zb. A. Materek

Fig. 5. The ceremonial opening of the passenger communication on the Zagnansk-Swie-
ty Krzyz line, July 22, 1953. Photo from the collection of A. Materek

Ryc. 6. Parowoz ,,Las” Ty-1131-55 w Zagnansku. Fot. autor
Fig. 6. Steam locomotive “Las” Ty-1131-55 in Zagnansk. Photo author



146 Bartosz Kozak

Ryc. 7. Jeden z przepustow kolei zagnanskiej z okresu miedzywojennego. Fot. autor
Fig. 7. One of the culverts of the Zagnansk railway from the interwar period. Photo au-
thor



